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Art. 15-1366

BRUKSANVISNING

ALLMANT

Instrumentet &r en kombinerad vakuum/tryckmétare med tva skalor pd méatartavlan. Den vanstra skalan ar for va-
kuum och den hogra ar for tryck. Samma visare anvands for bada skalorna. Den bifogade slangen ar férsedd med
en gummikon fér anslutning. Fér undersékning av motorns vakuumsystem resp. brénslepumpens funktion.

OBS! Instrumentet ar kalibrerat for anvandning vid havsniva. Pa grund av det atmosfariska trycket maste det av-
lasta vardet korrigeras med ett halvt skalstreck (1"=25 mm) fér var 300 m som héjden dver havet férandras.

T.ex. En avlasning pa 19" Hg (475 mm) vid 600 m Over havet motsvarar egentligen 21" Hg (525 mm) vid havsnivan.

Kontroll av insugningsvakuum vid tomgéang.
1. Lossa en vakuumslang fran férgasarfoten och anslut sedan vakuummatarens
slang i dess stélle.

2. Starta motorn och kor den pa tomgang tills normal arbetstemperatur uppnatts.
Avlas darefter vakuumvardet pa skalan och jamfér det med det av biltillverkaren
specificerade vardet.

3. Tolkning av méatresultatet:
(Vid tomgang bor vardet ligga inom 18"-21,5" = 450-540 mm).
a. Lagre an specificerat varde, da kan orsaken vara antingen felaktig tand-
ningsinstallning, felaktig ventiljustering eller felaktig justering av tomgangs-
blandningsskruven, slitha kolvringar eller Iackage vid insugningsroéret.
b. Om det avlasta vardet &ndrar sig sakta kan detta orsakas av felaktig install-
ning av tomgangsblandningsskruven.
c. Om det avldsta vardet pendlar snabbt kan det orsakas av defekta ventil-
styrningar, branda ventilséaten eller lackage vid blockpackningen.

Kontroll av insugningsvakuum vig hégt varvtal.
1. Anteckna vakuumvardet for tomgang, 6ka varvtalet (rpm) till ca 2000 rpm, samt
avlas och anteckna det nya vardet .

2. Tolkning av resultatet:

a. Om det nya vardet ar lagre, da ar orsaken troligtvis nagon form av strypning
i avgasroret.
’ b. Om det avlasta vardet pendlar, da &r den troliga orsaken svaga ventilfjadrar.

Kontroll av branslepumpstryck.
VARNING: Var ytterst aktsam pa brandfaran/explosionsrisken da du gér denna
kontroll av bréanslepumpen.

1. Tag bort bransleledningen fran pumpens utlopp (den ledning som géar mellan
pump och férgasare) samt anslut mataren till pumpens utlopp

2. Starta motorn och kor den pa tomgéang, avlds vardet for trycket, stanna motorn
och observera métaren under 15 sekunder.

3. Tolkning av resultatet:
a. Om trycket ar lagre an det specificerade, da kan bransleledningen vara
strypt, annars kan pumpfjadern vara fér svag. Reparera eller byt.
b. Om trycket &r for hogt, ersatt bransletrycksregulatorn.
c. Om trycket sjunker med mer an halften av sitt maximivarde pa 15 sekunder,
da kan orsaken vara lackande pumpventil, pumphus eller membran.
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BRUKSANVISNING

Generelt

Instrumentet er en kombinert vakuum-/trykkmaler med to skalaer p4 tallskiven. Den venstre skalaen er for vakuum,
og den hgyre er for trykk. Samme viser brukes for begge skalaer. Den medfelgende slangen er utstyrt med en gum-
mikonus for tilkobling. For undersgking av motorens vakuumsystem og drivstoffpumpens funksjon.

OBS! Instrumentet er kalibrert for bruk ved havniva. Pa grunn av det atmosfeeriske trykket ma avlest verdi korrigeres
med en halv skalastrek (1"=25 mm) for hver 300 m som hgyde over havet endres. Eksempel: En avlesing pa 19" Hg
(475 mm) som foretas 600 m over havet, tilsvarer egentlig 21" Hg (525 mm) ved havniva.

Kontroll av innsugingsvakuum ved tomgang.
1. Lasne en vakuumslange fra forgasserfoten, og koble deretter vakuummalerens
slange i dets sted.

2. Start motoren, og kjer den pa tomgang til normal arbeidstemperatur er opp-
nadd. Les deretter av vakuumverdien pa skalaen, og sammenlign den med
verdien spesifisert av bilprodusenten.

3. Tolking av maleresultatet:
(Ved tomgang ber verdien ligge innenfor 18"-21,5" = 450-540 mm).
a. |tilfelle lavere enn spesifisert verdi kan arsaken veere enten feilaktig ten-
ningsinnstilling, feilaktig ventiljustering eller feilaktig justering av tomgangsblan-
dingsskruen, slitte stempelringer eller lekkasje ved innsugingsroret.
b. Om den avleste verdien endrer seg sakte, kan dette skyldes feilaktig innstil-
ling av tomgangsblandingsskruen.
c. Om den avleste verdien pendler raskt, kan det skyldes defekte ventilsty-
ringer, brente ventilseter eller lekkasje ved blokkpakningen.

Kontroll av innsugingsvakuum ved hgyt turtall.

1. Noter vakuumverdien for tomgang, og ok turtallet (rpm) til ca. 2000 rpm. Les av
og noter den nye verdien.

2. Tolking av resultatet:
a. Dersom den nye verdien er lavere, er arsaken trolig en eller annen form for

struping i eksosroret.
b. Dersom den avleste verdien pendler, er arsaken trolig svake ventilfjeerer.

Kontroll av drivstoffpumpetrykk.
ADVARSEL.: Veer ytterst pa vakt overfor brann- og eksplosjonsfaren nar du foretar
denne kontrollen av drivstoffpumpen.

1. Fjern drivstoffledningen fra pumpens utlgp (ledningen som gar mellom pumpe
og forgasser), og koble maleren til pumpens utlop.

2. Start motoren, og kjer den pa tomgang. Les av verdien for trykket, stans moto-
ren og observer maleren i 15 sekunder.

3. Tolking av resultatet:
a. Dersom trykket er lavere enn det spesifiserte, kan drivstoffledningen veere
strupt, eller pumpefjaeren kan veere for svak. Reparer eller skift ut.
b. Dersom trykket er for hayt, erstatt drivstofftrykkregulatoren.
c. Dersom trykket synker med mer enn halvdelen av sin maksimumsverdi pa
15 sekunder, kan arsaken veere lekkasje i pumpeventil, pumpehus eller mem-
bran.
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Art. 15-1366

KAYTTOOHJE

YLEISTA

Laite on yhdistetty imu- ja painemittari, jonka mittaritaulussa on kaksi asteikkoa. Vasemmanpuoleinen asteikko on
imun ja oikeanpuoleinen paineen mittaukseen. Sama osoitin toimii molemmilla asteikoilla. Laitteen mukana toimitet-
tavassa letkussa on kumikartio, jonka avulla laitteen voi liittd4 letkuihin. Laite on tarkoitettu moottorin imujérjestelman
ja polttoainepumpun toiminnan testaukseen. HUOMAA! Laite on kalibroitu toimivaksi merenpinnan tasolla. limanpai-
ne-erojen vuoksi mittarin lukemaan on lisdttava puoli asteikonvalia (1"=25 mm) jokaista merenpinnan tason ylittavaa
300 metria kohti. Esimerkki: Jos mittauspaikka sijaitsee 600 m merenpinnan ylapuolella ja saat lukemaksi 19" Hg
(475 mm), se vastaa lukemaa 21" Hg (525 mm) merenpinnan tasolla.

Imutyhjén mittaus tyhjakaynnilla.
1. lIrrota yksi imuletku kaasuttimesta ja liitd mittalaitteen letku sen paikalle.

2. Kaynnistd moottori ja kdyta sitéd tyhjakaynnilla, kunnes moottorin lampétila
nousee normaaliin kdyttdlampdotilaan. Lue sitten imuarvo asteikolta ja vertaa sité
autovalmistajan suosituksiin.

3. Mittaustuloksen tulkinta:
(Tyhjakaynnilla arvon kuuluu sijaita valilla 18"-21,5" = 450-540 mm).
a. Jos arvo on tata alhaisempi, syyna voi olla virheellinen sytytyksen s&ato,
virheellinen venttiilinsaato tai virheellinen tyhjakayntiseoksen sdatéruuvin saato,
kuluneet mannanrenkaat tai vuoto imuputkessa.
b. Jos lukema muuttuu hitaasti, syyna voi olla virheellinen tyhjakayntiseoksen
saatdéruuvin saato.
c. Jos lukema hyppii nopeasti, syyna voi olla virheellinen venttiiliohjaus,
palanut venttiilinistukka tai lohkotiivisteen vuoto.

Imutyhjon tarkastus korkeilla kierroksilla.
1. Kirjaa tyhjakaynnin aikana saamasi lukema muistiin ja nosta sitten kierroslukua
n. 2000:een ja lue sitten uusi arvo ja kirjaa se muistiin.

2. Mittaustuloksen tulkinta:
a. Jos uusi arvo on edellistd alhaisempi, syyna voi olla ahtauma pakoputkessa.
b. Jos lukema vaihtelee, syyna ovat todennékdisesti heikot venttiilinjouset.

Polttoainepumpun paineen tarkastus.
VAROITUS:_Téhén testaukseen sisaltyy tulipalo- ja rdjahdysvaara, joten ole erittain
varovainen. Ald missaén tapauksessa tupakoi.

1. Irrota polttoaineletku pumpun ulostuloliitinnasta (johto joka menee pumpusta
kaasuttimeen) ja liitd mittari pumpun ulostuloliitdntaan.

2. Kaynnistad moottori ja kayta sita tyhjakaynnilla ja lue painelukema. Sammuta
moottori ja tarkkaile mittari 15 sekunnin ajan.

3. Mittaustuloksen tulkinta:
a. Jos paine on alle suositusarvojen, polttoaineletkussa voi olla tukos tai pum-
pun jousi voi olla liilan heikko. Korjaa tai vaihda.
b. Jos paine on liilan korkea, vaihda polttoaineen paineensaadin.
c. Jos paine laskee yli puolella maksimiarvostaan 15 sekunnin aikana, syyna
voi olla vuoto pumpun venttiilissa, kotelossa tai kalvossa.
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BRUGSANVISNING

Generelt

Instrumentet er en kombineret vakuum/trykmaler med to skalaer pa malerskiven. Den venstre skala er til vakuum, og
den hgjre er til tryk. Den samme viser anvendes til begge skalaer. Den medfalgende slange er udstyret med en gum-
mitud til tilslutning. Til undersagelse af funktionen af motorens vakuumsystem/braendstofpumpe.

OBS! Instrumentet er kalibreret til anvendelse ved havets overflade. Pa grund af det atmosfaeriske tryk skal den
afleeste vaerdi korrigeres med en halv skalastreg (1" = 25 mm) for hver 300 m, som man befinder sig over havets over-
flade. Eksempel: En aflaesning p& 19" Hg (475 mm) 600 m over havers overflade svarer reelt til 21" Hg (525 mm) ved
havers overflade.

Kontrol af indsugningsvakuum ved tomgang.

1. Lesn en vakuumslange fra karburatorsoklen, og tilslut derefter vakuummalerens
slange i stedet.

2. Start motoren, og ker den ved tomgang, indtil der opnas normal arbejdstempe-
ratur. Aflees derefter vakuumveerdien pa skalaen, og sammenlign den med den
af bilproducenten angivne veerdi.

3. Tolkning af méleresultatet:

(Ved tomgang ber veerdien ligge mellem 18"-21,5" = 450-540 mm).

a. Ved lavere veerdi end specificeret kan arsagen enten veere fejlagtig teendings-
indstilling, fejlagtig ventiljustering eller fejlagtig justering af tomgangsblandings-
skruen, slidte stempelringe eller laeskage ved indsugningsroret.

b. Hvis den aflaeste veerdi eendrer sig stille, kan dette skyldes fejlagtig indstilling af
tomgangsblandingsskruen.

c. Huvis den afleeste veerdi skifter hurtigt, kan det skyldes defekte ventilstyringer,
breendte ventilseeder eller laekage ved blokpakningen.

Kontrol af indsugningsvakuum ved hgjt omdrejningstal.
1. Noter vakuumveerdien ved tomgang, forsg omdrejningsantallet til ca.
2000 omdr./min., og aflees og noter den nye veerdi.

2. Tolkning af resultatet:

a. Hvis den nye veerdi er lavere, da skyldes det formentlig en form for spaerring i
udstedningsrgret.
’ b. Hvis den afleeste veerdi skifter, skyldes det formentlig svage ventilfjedre.

Kontrol af braendstofpumpetryk.
ADVARSEL: Vaer meget opmaerksom péa brandfaren/eksplosionsrisikoen, nar du
foretager denne kontrol af braendstofpumpen.

1. Fjern breendstofreret fra pumpens udlgb (det rer der gar mellem pumpe og kar-
burator), og tilslut maleren til pumpens udlgb.

2. Start motoren, lad den kere i tomgang, aflees vaerdien for trykket, stands moto-
ren og hold gje med maleren i 15 sekunder.

3. Tolkning af resultatet:

a. Huvis trykket er laverede end det specificerede, da kan braendstofrgret vaere
stoppet, eller pumpefjederen kan vaere for svag. Reparer eller udskift.

b. Huvis trykket er for hgjt skal du udskifte breendstoftrykregulatoren.

c. Huvis trykket daler til mere end halvdelen af sin maksimale veerdi i Iobet af
15 sekunder, da kan arsagen veere en laeekkende pumpeventil, pumpehus eller
membran.
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