Art. 15-1314

KOMPRESSIONSPROVARE

FORBEREDANDE ARBETE ORSAK TILL OJAMN KOMPRESSION
Koér motorn tills arbetstemperaturen ar Lag cylinderkompression &r ofta orsakad av
uppnadd. Stanna motorn, skruva loss tand- olika lackage.
stiften cirka ett varv, samt blas rent med hjalp
av tryckluft. Skruva bort tandstiften och ev. e Topplockspackningen: Ett explosionsljud
packningar. hérs da motorn kors.

e Topplockspackningen mellan 2 cylin-
KOMPRESSIONSTEST drar: Kompressionen kommer att vara |&g i
Skruva i kompressionsprovaren latt med tva nargransande cylindrar och vatten kan
handen (anvand ej verktyg), eller hall den bara férekomma i cylindrarna eller i vevhuset.

mot tandstiftshalet. Koér runt motorn med hjélp
av startmotorn tills ingen 6kning av trycket

Ventilerna tatar ej ordentligt.
Kolvringarna &r slitna: Hall en tesked

kan noteras pa mataren; vanligtvis &r 3-4 motorolja genom tandstiftshalet for att tata
varv tillrackligt. L&s av méataren och skriv ner ringarna. Om kompressionsvardet stiger,
vardet. Plocka bort kompressionsprovaren fran da ar ringarna daliga. Ingen 6kning indike-
téandstiftshalet, nollstéll den och fortsétt sedan rar pa daliga ventiler.

till ndsta cylinder.
Ho6g cylinderkompression orsakas av en

SPECIFIKATIONER anhopning sot i en cylinder. Vid hog kompres-
Det avlasta vardet i kg/cm? for resp. cylinder sion i alla cylindrarna s& har alla cylindrarna en
ar mindre viktigt. Det viktigaste &r att alla anhopning av sot. Detta kan orsaka att motorn
cylindrarna ligger pa ungeféar samma kompres-  "knackar”.

sionsniva. P& hogkomprimerade motorer (10,5
kg/ cm? och hogre) far kompressionsvardet
inte skilja mer an 1 kg/cm? mellan hogsta resp.
lagsta vardet. Pa lagkomprimerade motorer
(under 10 kg/cm?) far inte vardet skilja mer &n
0,7 kg/cm? mellan hégsta resp. lagsta vardet.
Kompressionsavldsningen &ar obalanserad

nar en eller tva cylindrar har avsevart hogre
eller avsevart lagre kompression an de dvriga
cylindrarna.
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FORBEREDELSER

Kjer motoren til arbeidstemperaturen oppnas.
Stopp motoren, skru lgs tennpluggen ca. en
omdreining og blas rent ved hjelp av trykkluft.
Skru lgs tennpluggen og evt. pakninger.

KOMPRESJONSTEST

Skru inn kompresjonstesteren lett for hand
(ikke bruk verktay), eller hold den mot tenn-
pluggen. Kjor motoren med startmotoren

til det ikke merkes trykkekning pa maleren,
det holder vanligvis med 3-4 runder. Les av
maleren, og skriv ned verdien. Fjern kompre-
sjonstesteren fra tennplugghullet, nullstill den
og fortsett med neste sylinder.

SPESIFIKASJONER

Den avleste verdien i kg/cm2 for hver sylinder
spiller mindre rolle. Det viktigste er at alle sy-
lindrene har omtrent samme kompresjonsniva.
Pa motorer med hgy kompresjon (10,5 kg/cm2
og hoyere) ma ikke kompresjonsverdien avvike
mer enn 1 kg/cm2 mellom hoyeste og laveste
verdi. P4 motorer med lav kompresjon (under
10 kg/cm?2) ma ikke verdien avvike mer enn 0,7
kg/cm2 mellom hoyeste og laveste verdi. Kom-
presjonsavlesningen er ubalansert nar en eller
to sylindere har betydelig hayere eller lavere
kompresjon enn de andre sylinderne.
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Art. 15-1314

KOMPRESJONSTESTER

ARSAK TIL UJEVN KOMPRESJON
Lav sylinderkompresjon skyldes oftest ulike
former for lekkasjer.

e Topp-pakningen: Det hores en eksplo-
sjonslyd nar motoren kjores.

e Topp-pakning mellom to sylindere:

Kompresjonen er lav i to sylindere ved

siden av hverandre, og det kan veere vann i

sylinderne eller i veivhuset.

Ventilene tetter ikke skikkelig.

e Stempelringene er slitte: Hell en teskje
motorolje gjennom tennplugghullet for &
tette ringene. Hvis kompresjonsverdien sti-
ger, er ringene slitte. Ingen gkning indikerer
darlige ventiler.

Hoy sylinderkompresjon forarsakes av
oppsamling av sot i en sylinder. Ved hay
kompresjon i alle sylindere har alle sylindere
oppsamling av sot. Dette kan fore til at motoren
"banker".




Art. 15-1314

ESIVALMISTELUT

Kayta moottori tydlampdétilaan. Sammuta
moottori, avaa sytytystulppia noin kierros,
puhalla puhtaaksi paineilmalla. Kierra sytytys-
tulpat ja mahdolliset tiivisteet pois.

PURISTUSTESTI

Kierra puristusmittari kiinni kevyesti kadella (ala
kayta tyokaluja), tai pida sita vain sytytystulpan
reidssa. Kayta moottoria kdynnistysmoottorin
avulla, kunnes paine ei endé nouse mittarissa;
yleensa 3-4 kierrosta riittda. Lue mittarin arvo
ja merkitse se muistiin. Ota puristusmittari pois
sytytystulpan reidsté, nollaa se ja siirry seuraa-
vaan sylinteriin.

TEKNISET TIEDOT

Kustakin sylinteristéd mitatulla kg/cm2-arvolla ei
sindnsé ole kovin suurta merkitysta. Tarkeinta
on, ettd kaikkien sylintereiden puristuspaine
on suurin piirtein samalla tasolla. Suurpuris-
tusmoottoreissa (10,5 kg/cm2 ja enemman)
korkeimman ja matalimman puristuspaineen
valinen saa olla korkeintaan 1 kg/cm2. Pienpu-
ristusmoottoreissa (alle 10 kg/cm?2) korkeim-
man ja matalimman puristuspaineen valinen
saa olla korkeintaan 0,7 kg/cm2. Painelukemat
ovat epatasapainossa, mikali yhdessa tai
kahdessa sylinterissa on selvasti korkeampi tai
selvasti matalampi paine kuin muissa sylinte-
reissa.

PURISTUSPAINEMITTARI

EPATASAISEN PURISTUSPAINEEN SYYT
Alhainen sylineripuristus johtuu usein erityyppi-
sistéd vuodoista.

e Kannen tiiviste: Moottorin kdydessé kuu-
luu rajahdysaani.

e Kannen tiiviste 2 sylinterin valissa:
Puristus on alhainen kahdessa viereisessa
sylinterissa, ja sylintereissa tai kampikam-
miossa voi esiintya vetta.

e Venttiilit eivat tiivisty kunnolla.

Mannénrenkaat ovat kuluneet. Tiivista

renkaat kaatamalla sytytystulpan reién lapi

teelusikallinen moottoridljyja. Jos puristu-
sarvo nousee, renkaat ovat kuluneet. Jos
arvo ei nouse, renkaat ovat kuluneet.

Korkea sylinteripuristus johtuu noen kertymi-
sestd sylinteriin. Jos puristus on suuri kaikissa
sylintereissa, kaikkiin sylintereihin on kertynyt
nokea. Moottori voi "nakuttaa” tasté syysta.
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Art. 15-1314

KOMPRESSIONSTESTER

FORBEREDENDE ARBEJDE

Lad motoren kare, indtil den har naet arbejds-
temperatur. Stands motoren, lgsn taendrerene
cirka en omdrejning og blaes rent med trykluft.
Skru teendrerene ud og fjern evt. pakninger.

KOMPRESSIONSTEST

Skru kompressionstesteren let i med handen
(brug ikke veerktgj), eller hold den blot mod
teendrorshullet. Drej motoren med startmoto-
ren, indtil trykket i stiger mere pa maleren; nor-
malt er 3-4 omdrejninger tilstreekkeligt. Aflees
maleren, og noter veerdien. Tag kompressions-
testeren bort fra teendrershullet, nulstil den, og
fortseet derefter til naeste cylinder.

SPECIFIKATIONER

De afleeste veerdier i kg/cm2 for de enkelte cy-
lindre er mindre vigtige. Det vigtigste er, at alle
cylindrene ligger pa cirka samme kompressi-
onsniveau. P& hgjkomprimerede motorer (10,5
kg/ cm2 og derover) ma kompressionsveerdi-
erne ikke variere mere end 1 kg/ cm2 mellem
hojeste og laveste veerdi. P4 lavkomprimerede
motorer (under 10 kg/ cm?2) ma kompressions-
veerdierne ikke variere mere end 0,7 kg/ cm2
mellem hgjeste og laveste vaerdi. Kompres-
sionsafleesningerne er ujeevne, hvis én eller

to cylindre har betydeligt hajere eller lavere
kompression end de gvrige cylindre.

ARSAGER TIL UJ/ZEVN KOMPRESSION
Lav kompression i cylindrene skyldes ofte
forskellige utaetheder.

e Toppakningen: Der hores knaldende lyde,

nar motoren er i gang.

Toppakningen mellem 2 cylindre: Kom-

pressionen vil ofte veere lav i to cylindre,

der ligger ved siden af hinanden, og der
kan veere vand i cylindrene eller i krumtap-
huset.

e Ventilerne taetner ikke korrekt.

e Stempelringene er slidt: Haeld en teske-
fuld motorolie gennem taendrershullet for at
teetne ringene. Hvis kompressionsvaerdien
stiger, er ringene darlige. Ingen stigning
tyder pa darlige ventiler.

Hoj kompression forarsages af sodaflejringer
i en cylinder. Ved hgj kompression i alle cylin-
drene har alle cylindrene en ophobning af sod.
Det kan medfare, at motoren "banker”.
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